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Hvad er Glatved Dybvandshavn?
Glatved Dybvandshavn er en af Danmarks tre
naturlige Dybvandshavne: Glatved, Stigsnas og
Abenra ligger langt fra sejlruten, og Stigsnas
Glatved ligger derimod direkte ud til sejlrute
Storebzltshroen og lods-omradet ved Hattg

ag to ger.
igtige side af

vn?
ne langs sejlruterne: Hansestaed
bles. Der er derfor behov for en 1
t beliggende dybvandshavn ved (

Hvorfor udbygge Glatved Dyk
Historien viser at handel pa @stersgen giver ve
EU’s udvidelse mod ost vil handelen pé Oste
havn som hele tiden kan udvides. Kort sagt,

gbenhavn mm. Med
rhavn ved sejlruten.

ed.

bvandshavn varetage
gsomrade mellem store oceangaeng
n administrere trafikken til og fra d
ikanske sikkerhedskrav. Det kan i
me som til Ebeltoft, og sejltiden ti
og fra Jylland samles i Glatved. Hg

Hvilke funktioner skal Gla
Glatved Dybvandshavn skal primart veerg
certificerede ”feeder-skibe”. Et omrade
@stersgen. Og som kan leve op til de st
Afstanden fra motortrafikvejen til Gla
fra. Det vil derfor veere naturligt at al fa
man nu slas med i Arhus og Ebeltoft.

be og mindre, sikre dstersg-
somme havomrade
de eksisterende byhavne.
en er den samme begge steder
ndgas de trafikale pr@blemer

sterende trafiknet?
udbygges til motorvej, og som via
r banen og motorvejen ligger teet
ng til en international*lufthavn.

ed for nye balig- og erhvervs-

rg, eventuelt som betalingsmotorvej.

andshavn med det ¢
il den nuvarende motortrafikvej
ndtransportcenter syd for Hadste
ufthavn og vil gavne dennes ud
ale beliggenhed vil veere et attra
over Bjerringbro og Herning til

Hvordan forbinde Glatv
Glatved Dybvandshavn forbindes mec
et vestligt haengsel forbindes med et
pa hinanden. Motorvejen lgber lige fg
Samt lige forbi Thomasminde, som
omrader. Motorvejen vil senere kung

til Hadsten

s som en dybyandshavn med knap 9 km
ptorvej vil koste maske 2 mia. kr. S3 alt
der Aarhus +og mere fremtidssikret.

@konomien i Glatveg
Glatved Dybvandshavn kan inder
kaj samt en vandybde pa op til k
i alt en mere billig lgsning end

dshavn og motorv
tramme pa maske 2 mia. kr. an
. Udbygning af motortrafikveje
Aarhus havn med tilhgrende tu

Finansieringen af Dybvandshavn og motorvejen til Hadsten

Plan A: 1) Aarhus Havn finder det Ig t at flytte Aarhus havn til Glatved, og frigare nuvaerende havneareal til nye bolig-
og kulturomrader pa linie med andre storbyer. 2) Staten foretraekker en motorvej til Hadsten frem for en tunnel under
Aarhus, da der er langt starre veekstmuligheder langs en motorvej end i en tunnel.

Plan B: Hvis det ikke er muligt at skaffe dansk kapital, vil Glatved Dybvandshavn blive finansieret med udenlandsk kapital.
Det forventes ligeledes at EU vil stette projektet for at fremme sin ”from Road to Sea” malsatning.

Glatved Dybvandshavn — en grgn g-havn som ikke belaster miljget

Glatved Dybvandshavn bliver bygget som en sékaldt ”@-havn”, hvor motorvejen fra Hadsten forsatter ud i havet og bliver
til en beskyttet kajgade. Havnebygningerne ligger tilbagetrukket i baglandet. Glatved Dybvandshavn bliver saledes et
menstereksempel pé en ny generation af ”grenne havne”, som ikke belaster det strandmilje, den er placeret i.



To motorvejsheengsler - eller tunnel under Arhus?
Nye arbejdspladser, langs en motorvej til Glatved, eller i en Marselistunnel?

Arhus som metropol - med dybvandshavn ved Glatved

Regionens planer for vaekstfremme i @stjylland ber inddrage, at EU’s ost-udvidelse placerer Jylland i centrum midt i
mellem @st-EU og Vest-EU, og med en dybvandshavn beliggende lige ved indsejlingen til @stersgen. Derfor er det vigtigt
at regionen sikrer, at veekstdynamoen Arhus far plads at vokse pd i stedet for at sparre sig inde bag tre store transportcentre
med en tvivisom fremtid: En lufthavn i Thomasminde, et transportcenter ved Arslev og en udbygget Arhus havn.

| stedet bar Arhus gives mulighed for at vokse gennem anlaggelse af et nyt byudviklingscenter i Thomasminde og en ny
Dybvandshavn i Glatved. Arhus Havn udvidelsesplaner i Arhusbugten er betinget af at skatteborgerne vil betale for en
tunnel under Arhus. For samme penge kan motortrafikvejen p& Djursland udbygges til motorvej og forsynes med to
haengsler, dels til den eksisterende motorvej, og dels til Glatved Dybvandshavn.

S& mon ikke skatteborgerne vil foretraekke motorvejen frem for tunnelen? For der er store veekstmuligheder langs 50 km
motorvej frem til en dybvandshavn med en glorveerdig fremtid. Og ingen vaekstmuligheder i en tunnel under Arhus frem til
en udkonkurreret havn med en glorveerdig fortid.

Derfor bar regionen hjelpe Arhus Havn i konkurrencen med Stigsnas ved at gare det lettere for Arhus havn at bygge sin
dybvandshavn ved Glatved pa Djursland. Det kan gares ved at udbygge den nuvaerende motortrafikvej til motorvej med to
motorvejshaengsler, et vestligt og et gstligt. Det vestlige haengsel skal forbinde motorvejen med et kommende
landtransportcenter syd for Hadsten, hvor banen og motorvejen ligger teet pa hinanden. Dette vil veere en fremtidssikret
beliggenhed. Et landtransportcenter ved Arslev vil blokere for Arhus’ vakst mod vest. Og et motorvejshangsel gennem
Arhus’ forstaeder fra Skedstrup til Seften vil forhindre Arhus’ veekst mod nord.

Det gstligt haengsel skal forbinde motorvejen (den tidligere motortrafikvej) med den kommende Dybvandshavn i Glatved,
som er fri for alle de problemer Arhus Havn har hver eneste gang, den skal udvides, og som modsat Arhus Havn kan
overleve konkurrencen med en eventuel kommende dybvandshavn ved Stigsnes.

Glatveds beliggenhed ved indsejlingen til @stersgen er sa unik, at Glatved dybvandshavn vil blive bygget under alle
omstendigheder af udenlandsk kapital, hvis dansk kapital ikke benytter chancen.



Glatved Dybvandshavn - en grgn g-havn: Max. 2 mia. kr.?
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Afstanden fra motorvejen til Glatved er den samme som til Ebeltoft, og sejltiden til Odden er den samme begge steder fra.
Det vil derfor veere naturligt at al feergetrafik mellem Odden og Jylland flyttes til Glatved. Samtidig undgas de trafikale
problemer man nu slés med i Arhus og Ebeltoft. Der vil sd vare motorvej direkte frem til lufthavnen i Tirstrup, hvorefter
Thomasminde kan reserveres til at planlagge et nyt centralt beliggende bycenter til udvikling af Arhus nordpé.

Region Midt ber atholde en international konference, som hedder ”Jutland — where East & West meet”, og som synligger
de fordele der er ved at etablere sig midtvejs mellem det gstlige og vestlige EU. Hvis Arhus Havn stadig ikke har fundet det
hensigtsmaessigt at flytte sin containerhavn til Glatved, er tiden inde til at Glatved Dybvandshavn tilbydes til andre
investorer. Forhabentlig danske, sa indtjeningen kan forblive i landet. Samtidig kan Jyllands repraesentanter i EU begynde
at arbejde pa at Jylland, som mgdested mellem gst-EU og Vest-EU, far tilfart bade EU-administration og EU-institutioner.

Der er mange fordele ved at udvide Arhus havn i Glatved frem for i Arhusbugten.

1. Det vil vaere vaesentligt billigere end i Arhusbugten at kunne etablere kajanlaeg med en vanddybde pé op til 18 meter,
hvor de starste containerskibe, uden hjelp af sleebebade for mangvrering, vil kunne ga til kaj for lastning/losning.

2. Der vil vaere minimum ovennavnte vanddybde ud til sejlrenden, altsa ingen uddybningsproblemer eller fremtidig

vedligeholdelse af sejlrende.

. Der vil veere store landarealer til radighed for oplagring/etablering af servicevirksomheder m.m.

. Ved behov vil udvidelse af kaj- og landarealer kunne ske nasten uden begraensninger.

. Havnen vil veere én af de sidste havne i de indre danske farvande der fryser til.

. Havnen vil kunne etableres som en g-havn med et minimum af skader pa miljoet.

. Havnen vil som g-havn altid kunne leve op til USA’s og EU’s sikkerhedsbestemmelser.

. Arhus Havn og de aktiviteter der fortsat bevares vil kunne leve i harmoni med Arhus by.

Nu har region Midt en chance for at vise sin berettigelse ved at foretage en styring af udviklingen i Arhus til glaede og
udvikling for hele regionen. At undlade at flytte Arhus havn til Glatved ville svare til, at man i middelalderen havde undladt
at flytte Roskilde havn til Kgbenhavn. Forhabentlig kan region Midt i dag vise et tilsvarende fremsyn.
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Glatved Dybvandshavn - i medierne

EU-havn i Glatved nu!

EU er ved at udvide mod gst. Det vil betyde en mangedobling af EU-trafikken mellem gst og vest. Denne trafik skal forega
pé havet for at undgd omkostninger til nye kostbare motorvejsanleeg gennem hele Europa. Der er derfor brug for en
storhavn som mellemhavn mellem gst og vest. Denne havn skal veere en isfri dybvandshavn, og ligge ved indgangen til
@stersgen, altsé i Danmark. Elvarkerne har tidligere udpeget tre kandidater til en dybvandshavn. Den bedst beliggende og
nordligste af disse er Glatved pa spidsen af Djursland. Konklusion: EU-havn i Glatved NU! (Allan Tarp, JPA 4.12.02)

Glatved i stedet for Arhus

Og sa dukker der en anden gjendbner op, nemlig Allan Tarp, som 4/12 gar opmarksom pd, at der er brug for en isfri EU-
havn med stor dybde neer ved sejlrenden for den internationale skibstrafik til og fra @stersgen, som utvivisomt vil vokse
enormt efter udvidelsen af EU og de mere og mere opteede handelsforbindelser med Rusland. Allerede nu er der dag og
nat, aret rundt omkring 300 skibe i danske farvande. Allan tarp skriver, at EU-havnen bar ligge ved Glatved i stedet for
Arhus, og at den bliver pa starrelse med Hamburgs havn, og jeg tror ham gerne. Jeg tror ogsa at en sédan havn vil medfare
et stort behov for lagerfaciliteter og en enorm fglgeindustri, som vil blive opbygget omkring en motorvej til havnen. Og
sédan et anlaeg vil umuligt kunne vaere i og omkring Arhus, fordi der simpelt hen ikke er plads nok. Det er der derimod ved
Glatved, skriver Allan Tarp, og det synes mig helt indlysende at han har ret. Derfor foreslar jeg at man arbejder i den
retning i stedet for at udteenke krampagtige lasninger for at flytte den lokale containertrafik fra Nordhavnen til @sthavnen,
herunder Marselistunellen. (Erik Djernzs, JPA 30.01.03)

Djursland — Danmarks kommende EU-veekstcenter
Fremtidens containertrafik vil gore Djurslands naturhavn ved Glatved til EU’s bedst beliggende mega-havn.

@konomisk veekst giver velfeerd samt mulighed for skattelettelser, der igen forsterker veeksten. Veekstmuligheder inden for
transport, beskeftigelse og viden findes pa Djursland. Hvilke EU-kandidater vil udnytte denne mulighed?

Fremtidens containertrafik vil gere Djurslands naturhavn ved Glatved til EU’s bedst beliggende mega-havn.
Samme sted kan et thoriumbaseret kernekraftveerk fremstille billig el med gget beskeeftigelse til falge.

Endelig kan hele Jylland producere 22-arige ingenigrer ved at indfare nordamerikanske talentudviklende highskoler fra 7.
klasse til at erstatte folkeskolens tyskinspirerede drengeundertrykkende tvangsklasser.

| @stjylland kan Grenaa og Aarhus modtage containerskibe med op til 11 og 14 meters dybgang. Men Marsks 3E-skibe har
16 meters dybgang. Og fremtidens containertrafik, hvor en fordobling pd Vesteuropa forventes at modsvare en tredobling
pa Dsteuropa, Vil sikkert kraeeve skibe med Suez max-dybden pa 20 meter, som kun kan modtages i Rotterdam og
Bremerhaven.

Eller ved Glatved, der som den eneste af de tre mega-havne muligger sg-til-sg-omladning til mindre skibe til @steuropa i
overensstemmelse med EU’s ’From Road to Sea”-malsetning. En offshore megahavn ved Glatved er billig at anleegge og
koster omtrent det samme som den péataenkte tunnel til Aarhus Havn.

Traditionelle kernekraftvaerker fremstiller el ved at spalte uran-kerner. Isar Indien er langt fremme med den nzste
generation kernekraft, som i stedet bruger thorium med lavradioaktive spaltningsprodukter. De store mangder i Grgnland
og Norge gar thorium interessant for EU. El-prisen vil vaere en tiendedel af prisen fra vindkraft, som er upalidelig, da
variationen naesten svarer til gennemsnitsleverancen. Glatved var udset til placering af et dansk kernekraftveerk, og billig el
herfra vil skabe ny industri overalt i Udkantsdanmark.

Oprgr mod universitetsbyerne

Godt hjulpet pa vej, nar kabstaderne ger oprer mod de store universitetsbyer og opretter nordamerikanske collegeafdelinger
med tilbud om toarige praktiske diplomgrader og firearige teoretiske bachelorgrader, som vil gare hver anden dreng til
ingenigr som 22-arig.

Denne mulighed er skabt af folkeskolereformen, som betyder farvel til vores tyskinspirerede embedsskole, der bygger pé
tvangsklasser og tvangslinjer hele vejen op igennem systemet. Og som pétvinger drenge flerarigt samveer med
jeevnaldrende piger, der er to ar foran udviklingsmaessigt, til stor skade for begge. Med det resultat at der er dobbelt sa
mange piger som drenge i almengymnasiet, og at halvdelen af de tosprogede drenge forlader folkeskolen uden at kunne
leese og regne tilfredsstillende.

Produktiviteten mangedobles

Ophavelse af klassetvangen vil som ophavelsen af stavnsbandet mangedoble produktiviteten.

Derfor ber EU’s skoler hurtigst muligt erstatte klassetvang med en blokopdelt highskole fra 7. klasse, som byder de unge
velkommen med anerkendelse: Inde i dig bor et talent, som vi i feellesskab vil afprgve og udvikle gennem daglige lektier i
selvvalgte halvarsblokke af praktisk eller teoretisk art. Gar det godt, siger vi: “flot job, du har talent og skal nu have noget
mere”; ellers siger vi: ’flot forseg, du har mod og skal nu preve noget andet”.

Konkurrencestatens velfeerd bygger pa varer og tjenesteydelser, som efterspgrges internationalt. Djursland kan levere begge
med sine naturressourcer: en megahavn ved Glatved, drengenes ingenigrtalent og billig el fra miljgvenlig kernekraft.

Hvilke EU-kandidater vil arbejde for, at Djurslands veekstpotentiale bliver omsat til velstand og velferd?
(Allan Tarp, JPA 14.5.14)

Denne folder er udarbejdet af Allan. Tarp@gmail.com. Folderen findes pa hjemmesiden Dybvandshavnglatved.nu.
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